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PETITE HISTOIRE DES ECLUSES

PETITE HISTOIRE

DES ECLUSES

PHILIPPE BRAGARD

PROFESSEUR A L'UNIVERSITE CATHOLIQUE DE LOUVAIN-LA-NEUVE.

POUR L'HOMME DE LA RUE, UNE ECLUSE EST UN DISPOSITIF,
PRESQUE UNE “MACHINE”, SITUE SUR UN COURS D’EAU DONT
LA PENTE EST TROP FORTE POUR PERMETTRE UNE NAVIGATION
NATURELLE. GRACE AUX ECLUSES, LES BATEAUX PEUVENT
REMONTER OU DESCENDRE LE CANAL, LE FLEUVE OU LA
RIVIERE. LE TYPE LE PLUS CARACTERISTIQUE, QUI VIENT DE
SUITE A L'ESPRIT, EST L'ECLUSE A SAS, COMPOSEE D'UNE PARTIE
RECTANGULAIRE FERMEE DES DEUX COTES PAR DES PORTES
MOBILES. CES PORTES SONT OUVERTES SUCCESSIVEMENT POUR
REMPLIR OU VIDER L’ESPACE INTERIEUR ET Y LAISSER ENTRER
OU SORTIR L'EMBARCATION.

LES DICTIONNAIRES USUELS DONNENT EFFECTIVEMENT DES
DEFINITIONS TRES PROCHES DE LA PENSEE COMMUNE : LE
LAROUSSE DEFINIT L'ECLUSE COMME UN OUVRAGE AMENAGE
ENTRE DEUX PLANS D'EAU DE NIVEAU DIFFERENT POUR
PERMETTRE AUX EMBARCATIONS DE PASSER DE L'UN A L’AUTRE
GRACE A LA MANGEUVRE D'ELEMENTS MOBILES (PORTES ET
VANNES)‘. PLUS SIMPLEMENT, LA GRANDE ENCYCLOPEDIE
LAROUSSE ECRIT : OUVRAGE CONSTRUIT SUR LES VOIES D'EAU
POUR PERMETTRE AU MATERIEL FLOTTANT LE FRANCHISSEMENT
D'UNE DENIVELLATION‘. LE PETIT ROBERT EST MOINS
RESTRICTIF : L'ECLUSE Y EST DEFINIE COMME UN OUVRAGE
HYDRAULIQUE, FORME ESSENTIELLEMENT DE PORTES MUNIES DE
VANNES, DESTINE A RETENIR OU A LACHER L’EAU SELON LES
BESOINS ECLUSE SIMPLE, DOUBLE, A SAS; ECLUSE DE SAS; ECLUSES
D'UN CANALY IL Y AURAIT DONC PLUS D'UNE FORME D'ECLUSE.
CAR LES REALITES ANCIENNES SONT PLUS COMPLEXES, ET LE
TERME ECLUSE A RECOUVERT BIEN DES DISPOSITIFS, DES PLUS
SIMPLES AUX PLUS SOPHISTIQUES, AVEC DES FINALITES PARFOIS
AUTRES QUE LES FACILITES AU TRAFIC FLUVIAL. SANS ETRE
EXHAUSTIF, LES LIGNES QUI SUIVENT TENTENT D’EN SAISIR LES
PRINCIPAUX ASPECTS.

ETYMOLOGIE ET SEMANTIQUE

Bien siir, le mot frangais écluse vient du latin exc/usa
féminin du participe passé exclusus qui signifie
laisser dehors. Le premier sens du verbe excludere est
ne pas laisser entrer, d’'ou empécher et clore,
terminer.

Exclusa (sous-entendu aqua, eau) est utilisé par
Grégoire de Tours au VI siécle pour désigner un
barrage fluvial incluant vanne et bief. Au VIII*
siécle, le méme mot qualifie un col ou un défilé et
méme un ouvrage militaire qui domine les
montagnes. En 1178, exclusa sert 4 nommer la partie
canalisée d’une riviere, en 'occurence ici la Scarpe.
Sous la forme skluse, eskleuse ou escluse, il apparait dans
la langue frangaise au XIII* siécle. Le diminutif
esclusean est attesté dans le sud de la France au méme
moment, comme en 1204 le verbe esc/user qui veut
dire fermer par une écluse, ou simplement fermer
d’une fagon plus générale. L'esclisier ou celui qui est
chargé de faire le service des écluses est un mot du
XIV- siecle Y

Donc, une occurence frangaise dés 1200, et un
champ sémantique large : un barrage, la partie
canalisée d’'un cours d’eau, une porte sur un fleuve,
voire un défilé montagneux sinon une fortification
de montagne, tout cela peut étre qualifié d’écluse.
Les notions d’obstacle et d’étroitesse sont présentes
trés anciennement, plus que I'idée de porte mobile
et de passage.

Aujourd’hui, I'on distingue ’écluse proprement
dite, soit I’équivalent d’un ascenseur a bateau sur
un cours d’eau ou un passage permettant de lier
deux plans d’eau de hauteur différente, de la vanne
qui est une porte d’eau de faible ampleur,
pratiquée dans un barrage ou une retenue d’eau, au
milieu d'un aqueduc ou encore dans la porte d'une
écluse.

LES SOURCES

Il y a peu d’ouvrages anciens sur le sujet. Trois
méritent une attention particuliere.

Tout d’abord le livre de Vittorio Zonca, Novo teatro
di machine e edifici (“nouveau théitre de machines et
édifices”) imprimé en 1607, renferme deux
planches légendées parmi d’autres “machines”.
Hormis ces deux planches certes intéressantes, le
reste du traité de Zonca concerne des “machines”
diverses, parmi lesquelles des moulins, 4 I'instar
d’ouvrages au titre similaire fort en vogue a la
charniére des XVI* et XVII* siecles. Ces livres sont
des sortes d’encyclopédies techniques faisant le
point sur 'ingénierie mécanique.

A la fin du méme siécle, en 1696, parait I'Arsre di
rendre i fiumi navigabili (L'arc de rendre les fleuves
navigables) écrit par Cornelio Meyer. Le sujet est
réellement centré sur la navigation et donc sur les
écluses. Lui aussi abondamment illustré, I'ouvrage
propose une série de “recettes” et de “machines”
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fig.1
fig.2A (1LL.G.)
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appliquent le principe dés le VI siécle de notre ére,
bien que des descriptions précises ne soient pas
antérieures au XI° siecle. Son urtilité est de
permettre a des embarcations de franchir des
dénivellations du cours d'eau.

La question est discutée en ce qui concerne
I’Europe occidentale. Pour W.B. Parsons,
I'invention est 4 mettre au crédit des techniciens
italiens du Cinquecento, dans le nord de la
péninsule. Leon Battista Alberti serait ainsi le
premier théoricien de I'écluse & sas, qu'il décrit
dans son traité De re aedificatoria. Il s’agit d’un
ouvrage édifié sur le Piovigo, en Vénétie, en 1481.
Pierre Pinon suit cette hypothese. Par contre, les
auteurs de A History of Technology, comme
I’équipe réunie autour de Maurice Daumas,
penchent vers une origine plus nordique : en
Hollande et en Flandres, des écluses a sas sont
décrites dans les comptes dés le XII* siécle, et
notamment vers 1180 sur la Reie, prés de Bruges,
au confluent avec le Zwin, pour relever le niveau
de I'eau en amont. Il sagissait d’'un double systeme
de portes, mais dont le détail de la construction est
inconnu, faute de traces matérielles. Le tirant d’eau
reste faible (six pieds = 1,20m). En 1285, une
écluse a double porte ou a sas existe 2 Spaardam
(Hollande). On connait de nombreux textes pour le
moyen dge, mais on ignore les techniques utilisées,
faute malheureusement d’iconographie précise et
de vestiges, ce qui enléve toute possibilité de
reconstitution visuelle. Il est plus certain, par
contre, que les bajoyers sont en bois au nord avant
d’éctre magonnés, tandis qu'en Italie, ils sont dés
l'origine en pierre. Le fond du sas est
soigneusement recouvert d'un radier de bois,
matériau facile d’entretien et de bonne
conservation dans un milieu anaérobie. Bélidor
préconise 'orme ou le sapin rouge; le chéne a
tendance 4 se fendre et le sapin blanc est trop

tendre ets’écrase. Le radier du sas et celui de I'avant
des deux portes, appelé faux-radier, évite la
formation de tourbillons 3 chaque mouvement des
eaux. Plus rarement, comme 2 la grande écluse
destinée a curer le port de Cherbourg bitie en
1736, le radier intérieur était couvert d'un dallage
en pierre, tandis que les zones extérieures
présentaient un faux-radier en bois.

Prendre parti pour l'une ou l'autre des deux
théories est sans intérét. Les mentions flamandes et
hollandaises sont certaines, comme l’est la
description dans les traités italiens. Les premiers
cas témoigneraient d’essais, les seconds de fixation
d’un modeéle une fois celui-ci abouti et la technique
en étant maitrisée. Les perfectionnements
paraissent bien mis au point en Italie, et touchent
le dispositif mobile des portes.

Les termes de “porte d'amont” et de “porte d’aval”
sont utilisés pour distinguer les deux entrées /
sorties du sas.

Anecdotiquement, le terme écluse s’applique
également 2 des dispositifs ostréicoles dans les iles
charentaises.

LES TYPES DE PORTES.

Les plus anciennes sont des portes levantes pareilles
a des herses ou des guillotines manceuvrées par des
cordes ou des chalnes qui s’enroulent autour d'un
treuil fixé au-dessus de la porte (XII* s.), telles les
herses dans les portes fortifiées. Le manuscrit
florentin auquel on a fait allusion ci-dessus montre
une seule chaine enroulée autour d’un treuil mi
par deux leviers mobiles placés dans des encoches
disposées de chaque c6té du cylindre (fig.1). La
question de la maniabilité du dispositif se pose :
comment accéder aux leviers situés au-dessus du
portique de I'écluse ? En 1543, les portes d’écluses
sur la Vilaine sont levées par deux vérins actionnés
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par un homme & califourchon sur la poutre
supérieure. D’autres pivotent latéralement, par un
grand levier mu par des hommes, pour laisser un
passage aux embarcations. Les deux dispositifs
paraissent conjugués et mis en action successivement
(fig.2 A et 2 B).

Simon Stevin représente en 1618 une variante du
mécanisme de levée : deux cordes (au lieu de chafnes)
s’enroulent autour d’un treuil placé au-dessus du
vantail; le cylindre est mis en mouvement par une
roue (non dessinée) sur le coté de I'écluse (fig.3). La
porte-herse impose, bien entendu, de démater les
bateaux avant de les faire transiter par I'écluse.

Un deuxiéme systéme met en ceuvre des portes se
levant latéralement, comme une barriére, selon un
dispositif connu en Hollande au XI° et en Flandre et
en Iralie au XII* sigcle. C’est le type illustré par
Léonard de Vinci en 1480 dans une étude sur un
canal rendu navigable par des barrages et des écluses
a sas. L'ouverture de la porte se décompose en deux
mouvements successifs : sur un treuil s’enroulent
deux chafnes ou deux cordes auxquelles pend la
porte. Celle-ci est donc remontée verticalement.
Ensuite, une troisiéme corde ou chalne reliant
I'extrémité de la fleche portante au quai (en oblique),
imprime un mouvement latéral qui permet a
I'ensemble de basculer sur le c6té et de laisser le
passage a des bateaux micés (fig.4 A et 4 B).

Sans qu'il soit possible encore une fois de faire la part
des choses entre 'invention originale et le dessin de
ce qui existe, force est de constater que le grand
ingénieur florentin est le premier 2 représenter une
porte pivotante sur un axe médian et des portes
busquées a deux battants, deux améliorations qui
renforcent considérablement la durée de vie d’une
écluse.

Peut-étre n’a-t-il fait que mettre sur papier ce qu'il a
vu lors de ses voyages d’étude dans le nord de I'Italie
vers 1487-1488, au moment ol il commence a
s'intéresser a I'hydraulique, 2 moins qu'il ne soit lui-
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MEYER CORNELIO

Arte di rendre i fumi navigabili, Rome,1696, planche 30

Navigatione d’Olanda e loro usanza / (Trois autres dessins d’écluses pour
le méme effec pratiquées en Hollande)

Coll. Bibliothéque nationale de France, Paris, cote 728
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méme 'inventeur de ces éléments faits de bois et de
métal. Quoi qu’il en soit, on a la les formes modernes
des portes d’écluses.

La porte pivotante est vue par-dessus et possede déja
des c6tés biseautés venant s’encastrer parfaitement
dans des feuillures réservées dans les bajoyers ou les
quais magonnés (fig.5). Les portes busquées a deux
battants présentent un angle pointé vers le courant,
qui permet une meilleure résistance a la pression de
'eau. Le battanr gauche de la porre busquée est muni
d’une vanne dans sa partie inférieure, vanne
actionnée depuis le bajoyer par un systéme de
tringles méralliques et d’engrenages (fig.6). D’aprés
Bertrand Gille, un tel volet pratiqué dans la porte
elle-méme est attesté dans le XV siécle ailleurs.

Peu a peu, ces deux types de portes vont se
généraliser. Seules les vannes de faible dimensions
conservent les portes levantes verticales.

Bélidor prétend de son c6té que la porte tournante
est une invention hollandaise, comme ['écrivait
d'ailleurs Simon Srevin en 1618. Mais si des maftres
chatpentiers des plaines du nord onr effectivement
téalisé de pareilles portes a la fin du XVI* sigcle et
qu’ils 'on fait aprés plusieurs expériences, le principe
demeure présent un siécle auparavant chez Léonard
de Vinci. N’y voyons pas un pillage honteux : les
carnets de l'italien sont restés secrets jusqu’a leur
publication au XIX" siécle.

Portes pivotantes et portes busquées présentent des
avantages presque identiques : une manceuvre aisée
et une bonne résistance a la pression de 'eau. La
premiére n'autorise que le passage d’embarcations
étroites, méme lorsque le pivot central est désaxé a
gauche ou i droite, tandis que la seconde, une fois
ouverte, laisse toute la largeur du sas libre.

Les améliorations concetneront au XVIII siecle les
éléments de renforr, la dimension des vannes, les
dispositifs d’ouverture et de fermeture. Bernard
Forest de Bélidor en décrit bon nombre dans sa
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une porte d’amonr er une porte d’aval délimitant
une section de méme largeur que le couts d'eau.
Ce premier type de sas est dessiné par Léonard de
Vinci vers 1488, sur le canal Bereguardo a Pavie.
Il est encore utilisé aux XVII* ec XVIII® siecle sur
les canaux du Languedoc et du Charolais, par
exemple, ainsi qu’au sas de Boezinge prés d'Ypres,
dont 'écluse barie par I'ingénieur hispano-flamand
Jan Dubie était renommée dans toute I'Europe.
Les écluses de chasse, enfin, ont généralement
conservé ce rracé simple.

1740,
relativement 2 un projer de canal reliant la

La rrés belle gravure éditée en
Hollande 4 la mer du Nord, représente trois état
des écluses : en 1571, en 1629 et en 1740. Le
premier état est une écluse a sas rectangulaire/.M
En 1629, I'écluse présente un plan ocrtogonal (ou
hexagonal selon le point de vue : les septieme et
huitiéme cotés seraient ceux ol s’ouvrent les
porres). C'est le second type d’écluse 2 sas attesté
dans l'histoire. L'origine serait le port de Trajan
a Ostie, dont le bassin principal, ouvert sur la
mer, est un vaste hexagone construit entre 100
et 112, Sa superficie atteignait 32 hectares et
chacun des cotés de 'hexagone mesuraic plus de
350 m. Abandonné dans le courant du moyen
age, le port de Trajan a conservé des vesriges,
hors sol, claitement identifiables, jusqu’au XVII*
sitclé® Rien d’éronnant donc i ce que son plan
air inspiré les constructeurs d’ouvrages
hydrauliques de I'Italie de la renaissance, ou les
sas hexa- ou octogonaux paraissent d’abord
apparaitre. Simon Stevin ne donne d’ailleurs plus
que ce plan en 1618. Il est vrai que I'hexagone
permet un élargissement facile du sas,
augmentant sa capacité et, pour les écluses
servant 4 la navigation, permettant a plusieurs
embarcations de se grouper a l'intérieur de
I'écluse. On a vu que Zonca proposait en 1608

une écluse ovale. Cette forme serait elle aussi
empruntée a la péninsule italienne, notamment
pour les écluses du canal du Midi, construites
par 'ingénieur Andréossy a la fin du XVII®
siecle®Le gain de place est évident, sans
I'inconvénient de présenter au courant des tracés
angulaires.

Un dernier plan est plus rare, ce sont les écluses
circulaires. Un trés bel exemple a été construit a
Agde, pour permettre le croisement de deux voies
d’eau™

Les premiéres écluses a sas ont été construites
entierement en bois, radier et bajoyers inclus, mais
elles manquaient d’étanchéité ; Le recours a la
magonnerie pour les bajoyers apparait au XVI*
siecle en France. Dans une phase ultérieure, il s’est
avéré nécessaire de contreforter les bajoyers par des
éperons de magonnerie pareils a ceux utilisés dans
les fortifications.

Le radier le plus fréquent est en bois, matériau qui
se conserve parfaitement dans un milieu anaérobie.
Certaines écluses sont toutefois entierement
magonnées en grandes dalles de pierre, comme
celle de Cherbourg.

L'UTILITE DES ECLUSES

Pour résumer en quelque sorte ce qui précede, les
écluses ont quatre objectifs qui ne s’excluent pas
les uns les autres.

L’écluse sert d’abord a réguler les eaux d’une
riviére, d’un fleuve ou d’un canal navigables.
Ensuite, une écluse permet & un bateau de franchir
sans dommage une dénivellation dans le cours
d’eau.

Les écluses servent également soit a irriguer des
terres trop arides, soit a assécher des zones
marécageuses. Les écluses des Moéres bities au
XVIIc et au XVIII* siecle entre Furnes et
Dunkerque illustrent le second cas.

Dans un port maritime, I'écluse est employée pour
curer le port des sables et vases que les marées y
déposent inexorablement. Le vieux port de La
Rochelle est, encore aujourd’hui, nettoyé aux
marées d’équinoxe par une écluse de chasse et des
vannes logées sur un aqueduc courant sous un des
quais.

Enfin, au point de vue des militaires, une ou
plusieurs écluses servent a la défense des places de
guerre, en favorisant la mise en place
d’inondations sur les terres environnantes, au
risque de détruire les cultures pour plusieurs mois,
sinon plusieurs années.
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Suite 4 une incompatibilité de logiciels informatiques, les notes infrapaginales des textes de
Philippe Bragard sur Dhistoire des écluses et les écluses de Gravelines ont disparu a
I’impression. Pour respecter le caractére scientifique de la recherche qui a conduit a la rédaction
de ces deux synthéses, voici le contenu de ces notes.

Petite histoire des écluses.

1. Petit Larousse, édition 1993; Grand dictionnaire encyclopédique Larousse, Paris, 1983, t.IV, p-3526; Larousse
multimédia encyclopédique, cd-rom, 1996. Voir aussi La grande encyclopédie du XIXe siécle, Paris, sd (ca 1890), t.VIL.
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ANONYME

Ecluse de chasse de Gravelines 1739-1740.

Radiers et profils de l'écluse de chasse conforme 4 la construction en
1740.

46 % 355 em

Plans aquarellés en couleur

Coll. Ecole nationale des Ponts et Chaussées, Paris, cote DG 3081 13 5
CLLEN.P.C.

Ces dessins sont réalisés par les éléves ingénieurs de 1'Ecole nationale des
Ponts et Chaussées crée au milieu du XVIIle siecle. Beaucoup de ces
dessins sont en fait réalisés dans le cadre des examens scolaires, mais on
trouve également des projets d'ouvrages bien réels. Les plans de I'écluse
de chasse de Gravelines présentés ici. font sans doute partie de cette
derniére catégorie des plans réalisés 3 la demande des ingénieurs en poste







































LES ECLUSES DE GRAVELINES

XVIE-XVIIE SIECLE

L’ INONDATION DEFENSIVE A GRAVELINES

... un terrein naturallement aquatique qui a é1é inondf devient si
fangeux: qu’on ne peut y creuser des tranchées pratiquables que
long-tems aprés qu'on en a fait écouler les eanx

(Bélidor, 1750).

Généralement, I’homme essaie de se protéger des accidents
naturels parmi lesquels il faut ranger I'inondation des
terres de culture et d’habitat provoquée soit par la crue
d’un cours d’eau, soit par une marée qui submerge le
cordon littoral. Les premiers travaux d’ingéniérie
hydraulique onr d’ailleurs été appliqués pour canaliser les
rivieres furieuses et endiguer les assauts de la mer. Le
creusement des drains et canaux et la création de
I'administration des waeteringues (du flamand wateringen,
littéralement anneaux d’eau) dans la plaine flamande de
I’Aa a la péninsule de Cadzand™urent réalisés dans ce but,
ainsi que pour assécher les terres.

Nonobstant, 'eau dévastatrice a vu sa puissance retournée
dans un but défensif dés le moyen 4ge : la mise en eau des
fossés entourant une ville ou un chiteau fortifiés a été trés
souvent recherchée. A ma connaisssance, Vauban serait le
premier a poser des définitions en cette matiére, dans le
volumineux rapport sur la fortification de Mons qu'’il
remet en 16913 Le mérite de la découverte de ce texte
revient a I'historien montois Bruno Van Mol : « le
mouillage se fait quand on répand I'eau sur les prairies
pour un temps afin d’empescher que I'ennemy ne puisse
s’en servir au préjudice de la place. Le marescage quand par
une longue rétention des eaux, les prairies se pourissent et
deviennent impraticables pour le marcher des hommes et
des chevaux. Le marais présupose une perpétuité d’eau
qui, sans avoir beaucoup de profondeur, n’asseiche que
rarement. Cette espéce se peut encore diviser en, marais
naturel et marais artificiel. Le marais naturel n’asseiche
jamais ou trés rarement, mais l'artificiel asseiche quand les
digues qui en font les retenues sont rompues ou les escluses
ouvertes, ou les sources ou les ruisseaux qui les remplissent
détournés.

L'innondation quand par le moyen des chaussées, digues et
escluses, on force 'eau 2 s’eslever et se répandre sur
quelques espaces de pais ot elle acquiert de la profondeur.

Les courants sont naturels ou artificiels. Naturels, quand
une ou plusieures riviéres, soit grosse ou petite, entre dans
une ville ou que, coullant perpétuellement le long de ses
fossés ou avant-fossés, elle fait partie de son circuit.
Artificiels, quand estant retenus par des escluses on en fait
de grands réservoirs ou innondations qui, estant ouerte
tout 4 coup selon le temps, et en veue de 'effec qu'on se
propose, forment des torens qui courent avec impétuosité
le long des fossés de la place pour en deffendre le passage
et causer quelques dommages a l’ennemy.“En fait, c’est
I'expression inondation défensive qui est employé sans
distinction de la maniére donr elle est réalisée ni de son
ampleur ou profondeur. #

Bélidor aborde bien le sujet dans son traité, mais en se
concentrant sur les aspects techniques (écluses et vannes) et
historiques.‘

Il faut attendre un texte de la fin du XIX- siecle pour lire
une claire et simple définition de I'inondation défensive :
« toute étendue d’eau qui peut rendre inabordables les
ouvrages de fortification ou entraver les mouvements des
troupes chargées de s’en emparer prend le nom
d’inondation. Celle-ci est narurelle lorsqu’elle est produite
directement par les cours d’eau qui baignent les abords de
la fortification; elle est dite artificielle, et c’est le cas le
plus général, lorsqu’elle est obtenue au moyen de barrages
ou d’écluses. Pour que ce genre d’obstacle ait une réelle
valeur, il faut que 'eau s’éléve 2 2 m. au moins au-dessus
du terrain naturel. Pourtant, dans les pays plats, il n’est
pas toujours possible d’obtenir ce résultat, mais on supplée
au défaut de profondeur de ’eau en lui donnant une
étendue beaucoup plus considérable; on a alors ce que I'on
appelle un blanc d’eau, pour lequel il suffit d’une hauteur
de 0,3020,50 m . »®

Il est évident qu'un des atouts d’une villes fortifiée située,
comme Gravelines, sur les c6tes maritimes, est la
possibilité de tendre une inondation devant ses murailles.
Sur la Mer du Nord, Ostende, Nieuport, Dunkerque,
Calais en bénéficiaient. A l'intérieur des terres, sur un
cours d’eau, les places de Bergues, de Le Quesnoy, de
Mons, de Valenciennes également. Bélidor a insisté sur
I'importance de I'eau dans la protection des forteresses. Des
le début du XVI siécle au moins, les Anglais ont soin de

fortifier le pont-écluse de Nieulay, a l'ouest de Calais;
Simon Stevin, mathématicien et ingénieur des
fortifications, a proposé a Dominique de Vic, gouverneur
de la ville de 1598 a 1610, d’établir un nouveau fossé
muni de six écluses permettant d’inonder le front nord des
remparts. En 1542, un essai d’'inondation est effectué a
l'ouest de Valenciennes, autour de la porte d’Anzin, suite a
la construction de nouvelles écluses. Pendant le siege de
Dunkerque en 1746, le gouverneur pour le roi d’Espagne,
le marquis de Lede, fait ouvrir toutes les écluses et crever
les digues, provoquant en une nuit I'inondation totale des
Mokres; las, la ville se rendra 3 I'armée frangaise. En 1706,
3 nouveau, le gouverneur militaire frangais faic ouvrir les
écluses et inonder les environs du principal port de guerre
de Louis XIV, afin d’en interdire I'approche. On imagine
I'ampleur des dégats ptovoqués par le sel aux cultures!™ A
Verdun, une mise en eau des faubourgs est effectuée a deux
reprises en 1687 et en 1785. A Metz, Bélidor rapporte que
I""épreuve” des inondations a partie de la Seille a écé
effectuée en 1733 ¥

Faute de documents, on ignore avec précision comment se
déroulait la mise en eau des terres qui environnent
Gravelines. Au XVI sigcle, les grandes marées venaient
baigner jusqu’au glacis des remparts nord de la ville,
comme le montre le plan de Francesco Thebaldi en 1553-
1554 %

Le plan des terrains 2 I'ouest de la ville levé en 1678
montre que 'inondation est tendue a partir des marées et
soutenue par une digue partant de la basse-ville en
direction du nord; une redoute de terre est prévue pour
protéger cette digue et éviter que 'assiégeant ne la perce et
ainsi ne puisse “saigner” I'inondation® L'écluse ot il faur
faire deux portes 'une contre la mer, l'autre contre l'eau
douce n’est malheureusement pas positionnée sur le dessin.
Tout au plus peut-on supposer qu’elle devrait se placer
dans l'axe de la digue, sur I’Aa. (illustration)

Une carte dressée en 1731 porte mention des hauteurs
d’eau calculées une fois I'inondation tendue, sans que I'on
sache s’il s'agit du compte-rendu d’un exercice grandeur
réelle ou d’un calcul théorique basé sur le relevé des
hauteurs du terrain/."Quoiqu’il en soit, ce document
fondamental monrre quatre zones échappaient a
I'inondation: d’abord les routes d’accés a la ville, soit
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surélevées, soit protégées par des diguettes latérales, et
les deux larges endiguements construits de part et d’autre
du chenal espagnol; puis le hameau des Huttes,
heureusement protégé par son implantation sur ce qui fut
a l'origine une dune; a 'est de la ville, deux ilots sont
épargnés, un premier en forme d’'un ovale de 300 meétres
sur 200, dans I’axe des Huttes, émergeant d'1,80 m, et
un second, aux contours irréguliers et beaucoup plus
vaste de 1.000 métres sur 700 environ, a peine €éloigné de
400 metres des glacis et qui émerge a une hauteur
variant de 0,90 m a 1,80 m. Des canons mis en batterie a
cet endroit menacent directement le corps de place, mais
encore eut-il fallu les y amener au travers de zones
recouvertes par les eaux. La route de Saint-Georges-sur-
I’Aa reste en effet la seule praticable. D’autre part,
aucune tranchée d’approche ne pouvait se faire a partir de
cet espace sec vers la ville. Apparemment donc, le
bouclier passif fourni par 'inondation est impénétrable.
Cette inondation est due a 'eau de mer, qui pénétre dans
les terres a partir d’écluses a percer dans les digues
longeant le vieux chenal espagnol, 2 proximité du Fort-
Philippe. (illustration).

Ceci n’explique pas la manoeuvre des eaux a l'aide de la
dizaine d’écluses qui coexistent au milieu du
XVIII=siecle. Si I'eau de la mer est utilisée apres 1740 et
le creusement du nouveau chenal, c’est uniquement en
utilisant la marée montante et en ouvrant alors la grande
écluse Vauban; aucune écluse dans les digues latérales du
chenal n’a en effet été jamais construite. Les eaux & marée
haute dominent I’Aa de prés de deux metres. Mais outre
la manoeuvre des écluses, extrémement complexe comme
Iécrit G. Delaine,dil aurait fallu percer les digues pour
accélérer le recouvrement des terres par l'eau de mer. Je
crois cependant a une inondation mixte, a I'eau douce et
a I'eau de mer, tendue 2 partir du chenal, de I’Aa, de la
riviere d’Oye et du canal de Bourbourg. Les périodes les
plus favorables seront celles ol I’Aa est en crue et aux
équinoxes, lorsque les marées sont les plus fortes.

En raisonnant logiquement, les différents mouvements
amenant a tendre l'inondation autour de Gravelines
seraient les suivants. Pendant la marée montante, I'écluse
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de chasse et la grande écluse Vauban sont ouvertes, pour
laisser pénétrer au maximum l'eau de mer. Les deux
écluses sont fermées au flux maximum. Les eaux ont
gonflé 1’Aa, toutes les écluses et vannes de
communication entre celui-ci et les fossés de la place
étant fermées. L’inondation commence par le
débordement au-dessus des berges de la riviére. Pendant
le jusant, la grande écluse Vauban (63)“reste fermée,
comme les deux sur le canal dans la basse-ville (61 et 62).
L’eau de ’Aa gonflée d'eau de mer et celle du canal de
Bourbourg sont dirigées vers le fossé et I'avant-fossé par
les écluses (72) et provisionnelle (71); du fossé, elles
coulent dans l'ancien lit de la riviére, au nord, par la
petite écluse de la Renardiere (58); de I'avant-fossé, elles
débordent sur les glacis. Les écluses de la Galine (65 et
66) et 'écluse de chasse (56) sont fermées. Une fois les
fronts nord, est et sud inondés et les eaux tenues par les
routes endiguées, les écluses 58, 71 et 72 sont refermées.
L’Aa s’étale depuis les avant-fossés de I'ouvrage a cornes
ouest sur les glacis et dans les campagnes. Les digues et
chemins endigués “soutiennent” les eaux érales. Pour
assurer un bon niveau dans les fossés, on peut jouer
ponctuellement avec les écluses 65, 66, 71 et 72.

Ceci demeure une restitution hypothétique. Citons
encore Bélidor, pour excuser 'inexactitude possible de ce
schéma d’inondation : « ayant fait cette description sur le
seul exposé de ma mémoire, plus de vingt ans apres avoir
été a Gravelines, je ne voudrois pas répondre qu'elle fut
exempte de quelqu’erreur de fait, ce qui doit peu
importer pour l'instruction du lecteur, a qui il suffic que
les exemples qu’on lui donne soient naturellement
possibles, sans se mettre en peine si les manoeuvres sont

tout 2 fait les mémes sur les lieux .» 4%

n trouvra ci-contre le mémoire du capitaine
Picot sur I'inondation par I'eau de mer (1822).
Transcription et notes par Philippe Bragard.

L'arcicle 21 des Archives du Génie conservées 2
Vincennes, intitulé fallacieusement « objets d’art »
contient en sa section 9 & 4 des dossiers sur les
manceuvres d’eau, éléborés par les officiers du génie de
1670 a 1846. Celui qui est transcrit ici est
patticuliérement intéressant pour mesurer les
avantages (assez médiocres ?) donnés par l'usage de
I'eau de mer afin de tendre une inondation défensive
devant une place maritime, quoique le procédé soit
plus complexe qu’il n'y parait. De plus, le capitaine
Picot base son modele théorique sur le cas de
Gravelines. Le texte mesure aussi les inconvénients
d’une telle inondation pour les cultures, ravagées pour
plusieurs mois sinon plusieurs années par une eau
salée ou pour le moins saumitre. Par bonheur, les
techniciens militaires ne passérent pas de la théorie a
la pratique. Mais 'on lit aussi les prémices d’une
guerre bactériologique (empoisonnement de I'eau
potable) et de la politique de la « terre brulée ».

(Vincennes,Service Historique de I'Armée de Terre,
Archives du Génie, art.21, sect.9 & 4, carton 1. n®25.)
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